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1.1 Generalitati / Preambul

Tot ceea ce nu este permis in mod expres de prezentul regulament este interzis. Modificarile
permise nu trebuie sa duca la modificari neautorizate sau incalcari ale regulamentului. Acest
preambul se refera in principal la toate modificarile de Tmbunatatire a performantei si la
aspectul exterior si interior al vehiculelor. Modificarile care nu afecteaza performanta sau

aspectul general pot fi aprobate de comitetul tehnic si de organizatorul seriei.

1.2 Reglementari generale, modificari si instalari permise

Sunt permise numai vehiculele cu volan pe stanga. Se pot efectua lucrari care fac parte din
intretinerea normala a vehiculului sau care servesc la inlocuirea pieselor deteriorate prin uzura
sau accident. Modificarile si instalarile pot fi efectuate numai in cadrul specificat mai jos. Piesele
deteriorate din cauza uzurii sau a unui accident pot fi inlocuite cu piese identice. Piesele
identice sunt componente care sunt identice din punct de vedere structural si functional cu
piesa originala/de serie, asa-numitele , piese aftermarket si accesorii”, care sunt definite
conform acelorasi criterii ca si piesa originald. Tn general, sunt permise doar piesele de schimb
de la producatorul vehiculului si piesele identice de la comerciantii independenti de piese auto
aftermarket. Piesele de schimb care imbunatatesc performanta de la comerciantii de piese auto
aftermarket trebuie sa aiba aceleasi dimensiuni ca piesele originale si sa fie fabricate din acelasi
material ca si piesa originala. Se aplica urmatoarele: materialele plastice trebuie sa ramana
materiale plastice, metalele feroase trebuie sa ramana metale feroase, iar metalele usoare
trebuie sa ramana metale usoare. Acelasi lucru este valabil si pentru toate celelalte materiale
(cauciuc, lemn etc.). Piesele de fixare standard de pe intregul vehicul, cum ar fi piulitele,
suruburile, saibele, saibele cu arc, stifturile despicate etc., pot fi inlocuite cu piese standard
echivalente care corespund formei originale. Tipul, dimensiunea si pasul filetului sunt libere.
Pentru piesele de fixare standard descrise, se pot utiliza piese din clase de calitate superioara.

Exemplu: Surubul 10.9 devine surub 12.9.
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1.3 Greutati minime ale vehiculului si balast

Greutatea minima este de 1.170 kg. Procesul de cantarire si verificare: Greutatea minima se
determina folosind pilotul actual, adica ultimul la volan, dupd cum urmeaza: Greutatea
vehiculului, inclusiv pilotul si echipamentul pilotului si orice cantitate admisa de combustibil. Se
efectueaza trei masuratori, iar cel mai mare rezultat este creditat participantului. Nu se pot
adduga sau indeparta piese, materiale/fluide de operare, combustibil sau accesorii ihainte de
cantarire. Greutatea minima trebuie respectata in permanenta pe parcursul evenimentului.
Daca vehiculul a fost avariat in timpul competitiei, greutatea oricaror piese pierdute trebuie
luata in considerare de Comisarului Tehnic.

Pentru cantdrirea vehiculelor se aplica intotdeauna o toleranta de +/- 3 kg (temperatura

ambianta si presiunea atmosferica sunt incluse n tolerante).

1.3.1 Greutati de balast

Este permisa adaugarea de balast la vehicul pentru a respecta reglementarile privind greutatea.
Acest balast trebuie sa fie format din blocuri solide si uniforme, sa fie fixat de podeaua
habitaclului, sa fie usor de sigilat si poate fi amplasat numai pe partea soferului, intre scaunul
soferului si rezervorul de combustibil. Sticlele si sistemele de hidratare nu trebuie sa

depaseasca un volum maxim de 2 1.

1.4 Reglementari privind evacuarea

Vehiculele trebuie sa fie echipate cu un convertor catalitic standard.

1.5 Reglementari privind zgomotul

Limitele maxime admise de zgomot sunt de 125 dB(A) conform metodei LWA si de 94 dB(A)
conform metodei LP. Niveluri de zgomot mai scazute pot fi specificate pentru regulamentele

individuale ale evenimentelor pe parcursul unui sezon.
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1.6 Publicitate pe echipamentul pilotilor/vehiculele de competitie si numerele de start
Trebuie respectate reglementarile actuale FIA privind publicitatea pe echipamentul
pilotilor/vehiculele de competitie si numerele de start. Este necesara urmatoarea publicitate

obligatorie pe vehiculul de competitie. A se vedea Anexa 1 - Plan adeziv.

1.7 Echipament de siguranta
Vehiculele trebuie sa fie echipate cu urmatoarele echipamente de siguranta. Cu exceptia
cazului in care se specifica altfel, specificatiile articolelor se refera la Anexa J actuala la ISG.
e Conducte si pompe conform Art. 253.3.1 si 253.3.2 sau Art. 259.6.2
e Ventilatia rezervorului conform Art. 253.3.4
e Sistem de franare cu dublu circuit conform Art. 253.4
e Suport capotad conform Art. 253.5
e Centuri de siguranta conform Art. 253.6 sau Art. 259.14.2.1 -
e Extinctor portabil conform Art. 253.7.3, sau optional sistem de stingere a incendiilor
conform Art. 253.7.2 sau Art. 275.14.1
e Dispozitiv de protectie la rasturnare (roll-cage) conform Art. 253.8 (Anexa J 1993)
e Oglinzi retrovizoare conform Art. 253.9 sau Art. 275.14.3
e Inele/dispozitive de remorcare conform Art. 253.10 sau Art. 259.14.6
e Folie de siguranta pe geamuri conform reglementarilor DMSB
e Parbriz din sticla laminata
e Plase pentru usi conform Art. 253.11
o Intrerupétor de circuit conform Art. 253.13
e Scaune si elemente de fixare conform Art. 253.16

e Tetiera conform Art. 259.14.4
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1.8 Combustibil
Se poate utiliza doar combustibil fara plumb care respecta DIN EN 228. Sunt interzisi orice

aditivi in plus iar limita maxima de octan pentru benzina este de 103 RON.

1.9 Rezervoare

Sunt admise doar rezervoarele standard de producator.

2. Reglementari tehnice speciale
2.1 Model de baza general

BMW E36 318ti Compact. Masina de curse trebuie sa fie la nivelul modelului de baza specificat,
cu modificarile permise in conformitate cu Partea 2 a prezentului Regulament. Alte modele de
baza, de exemplu BMW E36 316ti Compact, pot fi utilizate daca sunt convertite la nivelul
modelului de baza descris aici. Pe langa Regulamentul tehnic general in conformitate cu Partea
2 a prezentului Regulament suplimentar, se aplica si urmatoarele Reglementari tehnice
speciale: Tot ceea ce nu este permis in mod expres de prezentul Regulament este interzis.
Modificarile permise nu trebuie sa duca la modificari neautorizate sau incalcari ale

reglementarilor.

2.2 Motor

Motoare eligibile: M44B19 Motorul trebuie sa fie conform versiunii de productie. Limitatorul de
turatie standard trebuie pastrat. Dovada respectarii limitei de turatie trebuie furnizata de catre
concurent/pilot. Nu se pot face modificari structurale la motor dupa cutia filtrului de aer,
inclusiv din insertia filtrului de aer. Pentru exceptii, consultati 2.2 a) ,Alimentare cu aer”. Sunt
permise doar sistemul de injectie standard, corpul clapetei de acceleratie standard, debitmetrul
de aer standard, arborele cu came cu valori standard, supapele si arcurile supapelor standard,
regulatorul de presiune a combustibilului standard, pistoanele standard (si piesele identice cu

supradimensionari permise) etc. Piesele motorului pot fi inlocuite sau reparate numai in limita
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specificatiilor oficiale ale producatorului BMW pentru tolerantele de revizie generala la
motoarele de serie. Suporturile motorului sunt fabricate din aluminiu. Suportul puntii fata
poate fi ranforsat in zona suporturilor motorului. Tabla cu o grosime maxima de 3 mm poate fi

sudata n punctul de sustinere.

a) Alimentare cu aer

Modificarile alimentarii cu aer de admisie sunt permise numai in fata cutiei filtrului de aer
standard. Tn acest scop se pot utiliza doar deschiderile existente. Amortizorul de vibratii de pe
cutia filtrului de aer poate fi indepartat. Grila de plastic si izolatia din interiorul cutiei filtrului de
aer pot fi, de asemenea, indepartate. Duza de conectare (snorkel), care este introdusa n cutia
filtrului de aer ca piesa suplimentara, poate fi omisa. Deschiderea de admisie a cutiei filtrului de

aer trebuie sa corespunda seriei ca dimensiune si forma.

b) Sisteme de racire suplimentare.

Orice sistem de racire, pozitia sa de instalare si conexiunile/racordurile necesare pentru motor,
diferential, directie, unitatea de control a motorului, blocul de control ABS si transmisie sunt
optionale, sub rezerva respectarii prevederilor din sectiunea 2.8 a). Ventilatoarele vascoase
sunt interzise.

c) Bancuri de testare si tolerante

Organizatorul Tsi rezerva dreptul de a efectua masuratori aleatorii ale puterii sau de a le solicita
pentru urmatoarea cursa. Neprezentarea dovezilor poate duce la descalificare. Tolerantele de
masurare conform CEE sunt luate in considerare si pentru masuratorile conform DIN 70020.
Aceste tolerante includ tolerantele instrumentelor de masurare necesare pentru calcularea
puterii standard (termometru de admisie a aerului, barometru). Rezultatul masuratorii trebuie
rotunjit la o zecimala (de exemplu, de la 66,15 kW la 66,1 kW). Bancurile de testare efectueaza
corectia folosind un computer. Trebuie avuta grija sa se asigure preselectarea corecta ,,DIN”
pentru corectie conform DIN 70020. Tn plus, se utilizeaz3 setarea corectd pentru tipul de motor

(Otto) pentru a determina factorii de corectie. Puterea standard a motorului testat nu poate
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abate cu mai mult de + 5% de la valoarea de serie (serie: 103 kW / 140 CP, 180 Nm) - testata,
calculata si documentata conform DIN 70020). Nota suplimentara pentru conversia CP in kW: 1
CP=0,735 kW sau 1 kW = 1,36 CP.

Procesul de masurare si control: Se efectueaza trei masuratori si se utilizeaza media calculata a
celor trei masuratori. Limitele superioare maxime se calculeaza dupa cum urmeaza: Putere
nominala BMW 318ti Compact / Motor M44B19: 140 CP / 180 Nm Putere nominala + 5%
tolerantd de masurare + 1% toleranta pe bancul de testare = 148,47 CP / 190,89 Nm Valori de
evaluare (rotunjite): 148,4 CP / 190,8 Nm 2.2.1 Sistem de evacuare Sistemul de evacuare
trebuie sa corespunda sistemului de productie de serie pana la si inclusiv convertorul catalitic.
in fata convertorului catalitic trebuie instalatd o deschidere de inspectie (min. M18), care
permite inginerului de testare sa inspecteze structura in forma de fagure a convertorului
catalitic in orice moment, fara a fi nevoie de echipamente suplimentare. Deschiderea de
inspectie trebuie Inchisa, de exemplu, cu un dop filetat. De la flansa (in spatele convertorului
catalitic) pana in spate, teava, toba de esapament si suspensia sunt liber selectabile. Teava de
legatura dintre convertorul catalitic si toba de esapament nu trebuie sa depdseasca un
diametru exterior de 60 mm. Toba de esapament poate avea o singura teava de iesire, care
poate iesi doar prin decupajul original din bara de protectie spate. Izolatia termica este interzisa

pe intregul sistem de evacuare.

2.3 Transmisia puterii

Transmisia manuala standard este obligatorie. Singurele exceptii de la aceasta sunt tija
schimbatorului de viteze, mecanismul de schimbare a vitezelor si maneta schimbatorului de
viteze, precum si pozitia acesteia de instalare in habitaclu. Placile de ranforsare cu o grosime
maxima de 4 mm pot fi plasate si insurubate pe suporturile cutiei de viteze spate, deasupra
suporturilor. Conexiunile de linie pentru racirea uleiului cutiei de viteze si ventilarea cutiei de
viteze sunt permise. Demontarea sau inlocuirea dopurilor filetate si a comutatorului de

marsarier este optionald. in zona schimbatorului scurt, se pot instala plici cu grosimea de pané
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la 3 mm (Tnsurubate, sudate, nituite, lipite etc.). Acest lucru asigura o instalare corecta si
previne fisurarea. Volanta standard cu masa dubla poate fi inlocuita cu o volanta standard cu
masa simpla (otel) de acelasi diametru. Este permisa doar diferential 168 E30 cu rapoarte de
transmisie de 3,38 si 3,45. Diferentialele cu alunecare limitata (LSD) sunt interzise. O tabla
metalica cu grosimea de pana la 3 mm poate fi montata (insurubat, sudat, nituit, lipit etc.) in

zona suportului diferentialului. Acest lucru asigura o instalare corecta si previne fisurarea.

2.4 Frane

Franele trebuie sa ramana standard pe puntea spate. Sistemul de franare al modelului de
productie cu ventilatie interna poate fi utilizat pe puntea fata. (Modificarile sunt permise in
conformitate cu Art. 1.5 din Regulamentul Tehnic.) Furtunurile de frana cu impletitura de otel
sunt permise si recomandate. Bucsele de ghidare originale ale etrierului de frana pot fi inlocuite
cu bucse identice din alama. Utilizarea ABS-ului standard este obligatorie. Instalarea
furtunurilor de racire a franelor este permisa. Placutele de frana de pe puntea spate sunt libere.
Frana de mana si functia acesteia trebuie indepartate. Racirea franelor de pe puntea fata poate
fi efectuata numai prin deschiderile de langa capacele proiectoarelor de ceata si admisia
radiatorului din sortul fata. Conducta de aer pentru racirea franelor de pe puntea fata din
spatele sortului fata este optionala. Modificarile, conexiunile si conexiunile necesare sunt

libere.

2.5 Directie
Directia si raportul de directie trebuie sa corespunda versiunii standard. Limitarile directiei sunt
permise. Pentru a facilita intrarea si iesirea, este permisa utilizarea unui dispozitiv adecvat

pentru a demonta volanul.

2.6 Suspensia
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Este permisa doar suspensia DMV BMW 318ti Cup de la KW (cod articol: 39520190). Suporturile
(flanse) telescoapelor sunt incluse si nu pot fi inlocuite cu altele. Se poate folosi si suspensia cu
codul articol: 39500000, care este suspensia dezvoltata de KW si are exact aceleasi specificatii
ca suspensia Cup. Suruburile de pe suporturile(flanse) telescoapelor de pe puntile fata si spate
pot fi inlocuite cu unele mai potrivite pentru a asigura o instalare corecta. In zona suporturilor
superioare ale amortizoarelor (pe cupole), se poate monta tabla cu grosimea de panala3 mm
(insurubate, sudate, nituite, lipite etc.) in partea superioara sau inferioara. Acest lucru asigura o
instalare corecta si previne fisurarea. Saibele dintre fuzetele rotilor si de pe suporturile
inferioare ale amortizoarelor sunt interzise. Pe puntea fata, bucsile spate, inclusiv suportii
bratelor transversale, sunt liberi pentru a crea o inclinare mai mare. Se pot utiliza bucsi
excentrici pe bratele transversale de pe puntea spate pentru a asigura reglarea inclinarii si
convergentei. Bucse principale ai puntii spate (cadru triunghiular - 2x punte, 1x diferential) sunt
fabricate din aluminiu. Toti ceilalti suporti si bucsi trebuie sa corespunda standardului de serie.
Inaltimea vehiculului este libera. Toate lucrarile de caroserie care contribuie la modificarea
dinamicii de condus (de exemplu, gauri alungite la punctele de suruburi pentru suportii
amortizorului etc.) sunt strict interzise. Pe puntea fata sunt permise doar barele antiruliu de

serie din modelul original. Bara antiruliu spate este optionala.

2.7 Roti si anvelope

Sunt permise doar anvelope semi-slick oferite de organizatorul. Pentru RES ecestea sunt
HANKOOK in dimensiune 195/50R15 iar pentru campionatul 318ti.ro 215/45R17. Jantele sunt
libere cu conditia ca latimea totala a masinii la nivelul rotilor fata/spate sa nu depaseasca
1660mm, masurata la partea inferioara a cauciucului la o inaltime de 50mm de la carosabil si cu
o presiune minima a anvelopei de 2bar. Prezoanele rotilor pot fi inlocuite cu prezoane de
rezistenta (racing) conform omologarii FIA. Pentru campionatul 318ti.ro numarul de anvelope
care urmeaza a fi utilizate este limitat la 12. Aceste vor purta marcaje de la organizatorul (a se

vedea Partea 1, Punctul 12.2). Pentru clasa 318ti, in cadrul RES, numarul anvelopelor este liber.
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2.8 Caroserie si dimensiuni

a) Caroserie exterioara (inclusiv geamuri)

Aspectul exterior al vehiculului folosit nu poate fi modificat. Caroseria si barele de
protectie nu pot fi perforate, decupate sau indepartate. Benzile decorative pot fi
indepartate doar din lateralul vehiculului. Dupa indepartare, nu trebuie sa fie vizibile
muchii ascutite din gaurile de fixare.

Grila radiatorului trebuie sa corespunda standardului de serie; nervurile de plastic
trebuie sa fie prezente in forma lor originala.

Capota trebuie sa fie prevazuta cu doua decupaje de ventilatie, asa cum se arata in
desen (a se vedea Anexa 2, Fig. 9). Nu sunt permise deschideri suplimentare in partea
din fata a vehiculului.

Utilizarea suplimentara a pieselor caroseriei si a atasamentelor din fibra de carbon este
interzisa.

Vitrajul standard trebuie pastrat. Acestea trebuie acoperite cu o folie de siguranta
transparenta, cel putin pe geamul din partea soferului.

Numarul de brate ale stergatoarelor si pozitia acestora pe parbriz pot fi selectate liber.
Garnitura superioara a geamului (banda de cauciuc) poate fi omisa.

Nu este necesar un stergdtor pe luneta.

Lentilele farurilor pot fi acoperite cu o folie de protectie sau cu capace de protectie
transparente din plastic.

Capota, capacul portbagajului si usile nu trebuie sa fie fabricate din aluminiu sau plastic
(GRP), ci trebuie sa corespunda cu cele originale.

Fixarea capotei si a capacului portbagajului este libera; balamalele originale trebuie
pastrate. Cel putin patru elemente de fixare trebuie sa fie prezente per capota, doua

dintre care pot fi balamalele. Capota trebuie sa fie usor de deschis din exterior, fara
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utilizarea de unelte sau alte instrumente ajutdtoare. in plus, este interzis3 fixarea
suplimentara a capotei cu banda adeziva.

Daca masina are trapa, aceasta poate fi demontata. Deschiderea ramasa trebuie inchisa
in siguranta prin montarea profesionala a unui panou metalic.

Materialul izolator si toate piesele functionale inutile ale usilor soferului si pasagerului
pot fi demontate. Pe fiecare usa a soferului si pasagerului trebuie sa fie prezent un
panou de usa. Panoul poate fi standard sau fabricat din tabla metalica cu o grosime
minima de 0,5mm, fibra de carbon cu o grosime minima de 1 mm sau alt material cu o
grosime minima de 2 mm. Panourile trebuie sa acopere complet si eficient toate piesele
mobile si piesele necesare pentru functionarea usii, balamalelor, incuietorii si a
macaralei de geam. Componentele interioare ale usilor soferului si pasagerului
(macaralele de geam, lonjeroanele de protectie la impact lateral etc.) pot fi demontate.
De asemenea, opritoarele usilor pot fi eliminate pentru a facilita demontarea usii. Daca
macaraua de geam este demontata, geamurile laterale trebuie blocate in siguranta.
Roata de rezerva si orice dispozitiv pentru atasarea unui cuplaj de remorca trebuie
indepartate.

La punctul de ridicare cu cric pot fi sudate ranforsari de o grosime de 3mm pe
dimensiunea placilor originale.

Nicio parte a vehiculului nu trebuie sa atinga solul daca anvelopele de pe o parte a

vehiculului sunt dezumflate.

b) Habitaclu / Cabina

Scaunele originale, materialul de izolare fonica etc. trebuie Tndepartate complet.
Covorasele antifonice (covorasele de gudron), chitul de imbinari si suporturile metalice
inutile pot fi indepartate.

Urmatoarele garnituri de etansare ale usilor si trapelor pot fi eliminate: usile soferului si

pasagerului, geamurile laterale spate si hayonul.
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Este obligatoriu un scaun al soferului omologat FIA. Scaunul nu trebuie sa aiba o
vechime mai mare de 10 ani. Bordul trebuie pastrat, dar piesele addaugate pot fi
indepartate. Instrumentele trebuie sa fie cele originale din fabrica. Se pot utiliza
instrumente suplimentare, cum ar fi luminile de schimbare a vitezelor, indicatoarele de
temperatura etc.

Trebuie sa fie prezent sistemul original de incalzire si ventilatie. Sistemul de ventilatie
trebuie sa fie complet functional pentru parbriz.

Roll-bar Wiechers-Sport sau Heico concepute special pentru DMV BMW 318ti Cup. in
zona suporturilor coliviei trebuie utilizate table sudate cu o grosime de cel putin 3 mm.
Nu sunt permise intarituri intre roll-bar si caroserie.

Instalarea unei bare de sustinere a caroseriei pe puntea spate este optionala. Cu toate
acestea, aceasta poate atinge caroseria in maximum trei puncte, fiecare cu o suprafata
de contact de maximum 20 cm x 15 cm, iar doua dintre cele trei puncte trebuie sa aiba o
raza de 13 cm fata de centrul respectiv al turnului puntii spate. Bara de sustinere poate
fi insurubata, sudata, nituita, lipita etc.

Deschiderile/gaurile tehnologice pot fi inchise (lipite, nituite, sudate etc.) cu capace

adecvate (fibra de carbon, plastic, cauciuc, tabla etc.).

c) Compartimentul motor:

Nicio componenta nu poate fi mutata din compartimentul motor in interiorul
vehiculului. Singura exceptie este bateria, care trebuie mutata in interior. Masina
trebuie prezentata la inspectia tehnica cu capacul unitatii de control (ECU) deschis.
Rezervorul de apa pentru spalarea parbrizului si toate conductele, pompele, duzele etc.
aferente pot fi eliminate.

Ventilatia rezervorului din compartimentul motor poate fi complet indepértata. Tn acest
caz, conexiunea la supapa de acceleratie trebuie inchisa.

Garniturile de usa si trapa pot fi eliminate
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2.9 Ajutoare aerodinamice

Sortul fata M cu splitter trebuie sa corespunda pozelor din Anexa 2. Acesta trebuie
atasat la caroserie cu suportul in forma originala (material: otel, aluminiu sau plastic) si
cu amortizoarele de impact originale. Splitterul trebuie sa fie fabricat dintr-un panou de
lemn TEGO cu grosimea de 15 mm si trebuie sa urmeze forma sortului fata M, inclusiv
marginea. In zona proiectata dintre marginile exterioare ale capacelor proiectoarelor de
ceatd, splitterul trebuie sa iasd Tn afara cu 10 cm (tolerantd +/- 1 cm). n plus, I§timea
maxima a splitterului nu trebuie sa depaseasca 164 cm. Splitterul trebuie sa fie neted pe
partea inferioara si nu trebuie sa aiba conducte de aer suplimentare. Acesta formeaza
marginea inferioara a barei de protectie fata. Nu se pot instala distantiere suplimentare
(de exemplu, colturi GT) intre splitter si margine. Sunt permise suporturi suplimentare
pentru splitter. Punctul fix cel mai din spate al splitterului este grinda punte fata de 29
mm. Se poate utiliza un panou suplimentar din tabla pentru a-l conecta la grinda puntii
fata.

Proiectoarele de ceata trebuie inlocuite cu capacele originale/piese identice.
Ornamentele pragurilor usilor de la modelul de productie sau piese identice trebuie
instalate pe laterale. Acestea pot fi fixate cu suruburi suplimentare.

Sortul spate poate fi doar de la modelul de baza (fara sort spate M).

Spoilerele sau ajutoarele aerodinamice suplimentare (de exemplu, aripi, caroserie
neteda, grinzi inferioare, clapete etc.) sunt interzise in mod expres.

Captuselile arcadelor rotilor pot fi omise.

Barele de protectie fata si spate pot fi conectate la caroserie cu elemente de fixare cu

eliberare rapida, pentru a facilita incarcarea si descarcarea masinii pe trailer.

2.10 Echipament electric:
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Trebuie utilizat un cablaj standard al vehiculului, dar toate cablurile inutile pot fi
indepartate. Conectorul de diagnosticare nu poate fi indepartat. Acesta trebuie sa fie
complet functional si disponibil tehnicienilor in orice moment pentru citirea jurnalului
de erori. Unitatea de control trebuie instalata in aceeasi pozitie cu seria, astfel incat
tehnicienii sa poata verifica numerele de serie si de software ale unitatii de control in
orice moment. Montarea unitatii de control este optionald, dar trebuie sa corespunda
cel putin versiunii standard. in vehicul este permisd o singurd unitate de control a
motorului. Pot fi instalate toate bateriile disponibile in comert; Bateriile cu litiu sunt

interzise.

2.11 Sistem de ungere N/A

2.12 Transmitere de date / inregistrare de date

Sistemele de transmitere si analiza a datelor sunt optionale. Instalarea camerelor este permisa
in interiorul habitaclului. Cu exceptia competitiilor omologate de FIA, incepand cu 1 ianuarie
2013, este permisa instalarea a maximum doua camere in afara caroseriei, de exemplu, pe
acoperis. Montarea unei camere doar cu o ventuzad nu este suficientd. Tn cazul unui atasament
cu ventuza, este necesar un alt sistem de fixare, de exemplu, o franghie, un lant sau o clema.
Daca camerele sunt fixate suficient este responsabilitatea comisarilor tehnici. O masa de pana
la 2 kg, de ex. camera, poate fi atasata la roll cage, atata timp cat piesa in cauza este conectata
profesional si sigur la cusca. Decizia privind atasarea profesionala este la discretia
responsabilului de inspectie tehnica. Nu se pot face modificari de niciun fel (de exemplu,

gaurire, sudura) la roll cage.

Partea 3 Anexe/Desene

Anexa 1 - Plan abtibilduri Setul de autocolante va fi trimis la cerere, inclusiv instructiuni privind
adezivul, sau eliberat la locatia evenimentului Parbrizul, luneta si geamurile laterale fata trebuie

sa fie pastrate fara publicitate. Aceasta nu include bannerele publicitare ale seriei emise de
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organizatorul seriei si numarul de start de pe parbriz. Autocolantul cu numarul de start de pe

parbriz trebuie aplicat pe partea pasagerului in coltul de sus, sub bannerul seriei.

Anexa 2 - Piese standard

Poza 1 (Suporti motor)

|wINDIVIDUAL
RACING PARTS
y-germany.com

wWw. irg

Poza 2 (Schimbator scurt de viteze)

Poza 3 (Suport cutie de viteze)
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Placute de frana

Capota
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Roll-bar

Bara legatura punte spate

@/E\

Bara legatura amortizoare fata

"

Bara de protectie fata cu splitter
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Bara de protectie fata cu splitter

Eleron



